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ALAS DEL HUILA SOBRE COLOMBIA

‘Cada accion que se coloque en esta empresa, es "‘ﬁ-
una ofrenda carifiosa a la patria, en obsequio a su | *
progreso. Asi culminé Reinaldo Matiz Trujillo su -
intervencion en el Teatro Variedades, el 22 de enero
de 1921; ante un nutrido nimero de huilenses,
convocados para que invirtieran en la Sociedad
Colombo-Alemana de Transportes Aéreos (SCADTA),
primera empresa de este tipo en el pais, fundada en
Barranquilla. Pronto extendio oficinas a Bogota,
Girardot y Neiva, utilizando hidroaviones Yunkers,
diseiados por el tudesco Hugo Juker; naves que
sucedieron historicamente a los famosos zeppelines.
Cada accion al contado tenia un costo de $80.00
pesos y a plazos $100,00; dinero que se depositaba
en €l Banco del Huila para recibir el itulo 30 dias ||
después. Ya el 21 de noviembre de 1920, la M § Py ]

administracion seccional habia elevado a escritura Orlando Mosquera Botello

publica, lacompra de 130 acciones, iniciativaque el gobemador Julio Borrero habia presentado alaAsamblea
Departamental; documento firmado también por Alberto Tetjen, gerente de Scadta y Antonio Artunduaga,

Secretario General del Departamento.

UPCLN A POLPOTR
AT

El municipio de Neiva hizo lo propio comprando 10 acciones, comprometiéndose Scadta con un itinerario
semanal para servicio de comreos, con escala en Girardot.

El Banco del Huila, don Ricardo Perdomo e Higinio Perdomo, compraron 10 acciones respectivamente;
Abbas Turbay, Cantalicio Ferro, y Liborio Cuéllar, compraron 5 cada uno; Manuel J. Uribe 3; Energia Hidroeléctrica
del Huila, Vicente Salas y Juan Angel Escalante, dos cada uno; Liborio Ucros Duran, Gabriel Gonzélez,
Bartolomé Gutiémez, Reinaldo Matiz, Alberto Guzman Candia, Francisco Marroquin, Miguel Montero, Jorge
Quintero, Eduardo Mejia Botero, Guillermo Borrero Alvarez, Roberto Mufioz, Carlos Bedoya Cajiao, Carlos E.
Romero, José Domingo Leiva, Gregorio Duarte, José J. Mesa, Miguel Monzon, Carlos Miciades Gomez,

Francisco Bedon y Guillermo C. Borrero, adquirieron sendas acciones.
Durante muchos meses volaron estos hidroaviones Neiva-Girardot, hasta cuando fallecia Hellmuth Von Krhon,

intrépido piloto aleman, admirado y apreciado por los huilenses.
Ante el interés regional y la experiencia adquirida, €l gobiemo nacional decidio construir el aeropuerto de

Neiva, llamado inicialmente «La Manguita», por tener dicho nombre la finca de doiia Bertha Bomero de
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Valenzuela, la que unieron con tiera de don Habact Lozano, area lamada «La Cucaracha y con una pa (e
de temrenos, en el sector occidental, perteneciente a Silvestre Falla Borrero; constituyendose de esta forma un
espacio inicial de 130 hectareas. A dicha extension, en la decada de los ochenta, se le resi6 una franja
longitudinal para la ampliacion de la carrera segunda (trecho Candido Leguizamo), y se le anexo, en la parte
norte, el lote que pertenecid ala segunda plaza de ferias de la ciudad, antigua propiedad del Fondo Ganadero
del Huila.

Losestudios y los planos de la «LaManguita», fueron disefiados porexpertos del Ministerio de Obras Pblicas,
adjudicandose la ejecucion de la obra al Ingeniero Ismael Cabrera Gutiérrez (Ismaca); profesional que hizo
parte del equipo que seiialo limites entre el Huila y el Cauca y trazo varias vias por ese sector del occidente del
departamento, entre ellas; la que va de La Plata a Corinto y Moscopan, con la interventoria de Joaquin Garcia
Borrero. La parte topografica, en buena parte estuvo a cargo de Carlos Arturo Palomd Vargas, hombre de
plena confianza de Cabrera, por serio, trabajador, honesto y leal.

El edificio del aeropuerto, fue construido en el lugar que ocupaba la casona de la finca de dofia Bertha (hoy
sede regional de la Cruz Roja del Huila). Finalizando el gobiemo de Carlos Lleras Restrepo, fue construido el
actual Terminal, inaugurado luego por Misael Pastrana Borrero, en 1974.

La primera empresa comercial que obtuvo licencia para la ruta Bogota-Neiva Bogota, fue Avianca, con un
vuelo diario, que por lo general llegaba a las siete de la mafiana, con pasajeros, correo y diarios capitalinos.
Utilizaba aviones Standard D.C.3 con capacidad de 21 pasajeros y tres tripulantes, motores 1.100 C Vi yun
radio de crucero de 2.700 kilometros.

Avianca tenia una empresa apéndice llamada Aerotaxi, que operaba con pequefias avionetas cuatro veces al
dia, Neiva-Planadas-Neiva, piloteadas por Héctor Osorio y Miguel San Miguel, cuando se estaban construyendo
los tramos careteables, Palermo, Aleluya, San Luis, El Carmen, Gaitania, Sur de At, y Planadas.

Al ingresar Avianca a la era del Constellation y proponerse a su consolidacion intemacional, abandond las
rutas cortas y comenzo a prestar un mal servicio. Alberto Suarez Zambrano, hombre de vision y trabajo que

quiso mucho al Huila, apoyado por su familia, pilotos privados y comerciantes como Miguel San Miguel, Victor
Pérez Falla, Orestes Montero y Eduardo Falla Solano, fundo, iniciando la década de los sesenta, Taxi Aéreo
Opita (TAQ) «ALAS DEL HUILA SOBRE COLOMBIA, con una flotila de dos aviones D.C.3 y un Courtiss,

enmomento especial, cuando inversionistas huilenses habian puesto sumirada en bellos termitorios el Caqueta.
En 1.968, la Aeronautica Civil, buscando mejorar el servicio, prohibio operacioneé de aviones D.C.3yde

piston sobre la sabana de Bogota. Ante tal medida y ya fallecido Alberto Sudrez, sus hemanos Gustavo Y
Benjamin le compraron aAlitalia, dos aviones Turbohélice Vickers Viscount 785 V.v. con motores Roll- Roys Y
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capacidad para 54 pasajeros, negociacion que se cend oficialmente en el saibn Santa Bartaraded Club Miftzr
ol dla 6 de sepliembre del mismo afio,

Por la nuevamodalidad, la empresa envio personal a Roma para que s preparara, trayendo éstos luégp, las
naves adquiridas, Roma-Nueva York-Bogota, EI equipo de pilotos lo integraban: Mario Sarriento, Jests

Antonio Patiiio, Hemando Rojas Rivera y Héctor Facundo, bajo la direcrion de Gauco Maruién y Jean
Leopoldo de Julio.

La sorpresa para la Aeronautica fue grande, pues la medida se habia tomado para tratar de mantener &l
monopolio de Avianca, motivo por el cual se hacian los de la vista gorda para 1a licencia de operaciones. El
Huila que le habia tomado carifio a TAO y estimaba altamente a la famiia Suarez Zarribrano, s levzrnté cormo
un solo hombre, enviando en un solo dia, mil quinientos telegramas de protesta al presidente Carios Lieras
Restrepo, firmados por personas de todos los sectores sociales. Por tal motivo, se efectud unz reunién en €
Palacio de San Carlos, sede por entonces de la Presidencia de la Repiblica, a la que asistieron entre cires,
sus propietarios, el ministro de gobiemo Misael Pastrana Borrero, el senador Alberto Gzlindo, &l rinisio de
Obras Publicas, un delegado de Mincomunicaciones, el gobemador y el general Orego Bemal, comandantzs
delaFuerzaAérea. No solo otorgaron la licencia, para operar en Bogota, Huilay Caqueta, sino a Bucaramanga
y Clcuta, donde Aerocondor no habia querido hacer uso de su permiso.

Ya iniciando los setenta, TAO desaparece por dificultades econémicas, supliéndola, en, parie Asropescs,
empresa de don Luis Bonilla, hombre llanero con vinculaciones comerciales en el Huila. Al tiempo, un grupo ds
huilenses, con propiedades en el Caqueta, crean laempresa SADELCA (Sociedad Aeronautica del Caqueta),

para cubrir el vacio dejado por TAO.

Al ser liquidada Aeropesca, entran al Huila, Intercontinental de Aviacion con equipos Douglas D.C. 9, para 83
pasajeros, empresa que prestd servicios hasta el 10 de junio de 2004, y Aires, que, al inicio, contd con un
pequefio porcentaje de capital huilense y aviones brasileros «Bandeirantes» ensamblados por Embraer, que
tenian capacidad para 19 pasajeros y dos tripulantes. Hoy presta un gran servicio con aviones Canadienses
de la Bombardier, turbohélices DeHavilland Dash 8-100, 8-200 y 8-300,

Cabe destacar, que Satena ha prestado durante mucho tiempo su servicio al Huila, aunque por ciertos espacios
los ha suspendido, pero hoy lo hace con moderna flota de aviones Jet y a unos precios especiales.

El2 de mayo del 2006, a las ocho de la mafiana,en el aeropuerto Benito Salas Vargas, se dio apertura oficial
a la ruta Neiva-Bogota, Bogota-Neiva, como nuevo cubrimiento de la compafiia Avianca, a través de un

Fokker 50, con capacidad para 60 personas.
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Sesion solemne de la Academia, con motivo del aniversario de la creacion del departamento del Huila.
De izquierda a derecha: H. Académico Luis Eduardo Cortés Ortiz, Tesorero; Cecilia Vargas Mufioz, Secretaria de
Cultura Dptal.; H. Académico Camilo Francisco Salas Ortiz, Presidente; Aurelio Cubides Rodriguez, Alcalde de
Neiva (e.); H. Académica Maria de los Angeles Olaya Leguizamo, Vicepresidente.
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